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en D. van Helden

Samenvatting

Automatisering van de verkeersanalyse
op autosnelwegen

Rijkswaterstaat beschikt over de mogelijk-
heid op ruim 60 punten van het autosnel
wegennel automatisch gegevens e ver
zamelen en deze snel te verwerken, zodat
de actualiteit gewaarborgd is Op deze
punten wordi conbinu de verkeersintensi
tait gematen an kan extra apparatuur
voor de analyse van het rijgedrag worden
aangesloten

De op ponsband en magneetband vast
gelegde gegevens wordt verwerkt op de
computer wvan de [Denst Informatie-
verwerking (DIV) van Rijkswaterstaat
Uniformiteit maakt het mogelijk, dat ook de
onlangs in gebruik genomen meelwagen
op alle meetpunten kan worden aan-
gesloten Deze wagen is 0.8 voorzien van
een computer, zodat de verwerking van de
gegevens ler plaaise kan gebeuren

Summary

Automazation of traffic analyses onmoior
ways

Rijkswaterstaat {Dutch Mimistry of Trans
port and Public Works) has the possitulity
1o automatically collect data on more than
60 spots of the motonway network and pro-
cess them very quickly, so that actuality is
guaranteed

On these spots the traffic volume s
measured continually and supplememary
equipment can be connected 1o analyse
the drivers’ behaviour

The data, recorded on punched tape or
magnelic lape, are processed by the com
puter of the Department for Information
Processing of Rijkswaterstaat

Uniformity makes i1 possible 1o connect
the measuring car — which has been put
into use lately — to all measurnng points
The car is, among other things, provided
with a computer, soilis possible to process
data on the spot

Dienst
Verkeerskunde van
Rijkswaterstaat
ontwikkelde

uniek systeem
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Automatisering van
de verkeersanalyse
op autosnelwegen

1. Inleiding

De gegevens over de verkeersoniwikke-
ling op de rijkswegen worden door de
Dienst Verkeerskunde (DVE] van de Rijks-
waterstaal wverzameld owvereenkomstig
internationaal overeengekomen normen
Deze gegevens worden regelmatig ter
beschikking gesteld van nationale en in-
ternationale beledsinstanties.
Oorspronkelijk omvatten de meetgegevens
alleen een overzicht van de totale inten-
siteiten, gemeten op diverse hjdstippen.
Intensiteitsgegevens alleen bleken echier
niet meer voldoende. reden waarom da
DVK de bestudering van het rijgedrag op
verschillende plaatsen en tijdstippen en
ander varierende omstandigheden aan zijn
activileiten toevoegde

Daarvoor had de DVK behoefte aan gedif-
ferentieerde gegevens die uitsluitend met
ingewikkelder meetmethoden  konden
worden verkregen

In de zestiger jaren besloot de DVE 101
invoering van deze methoden, nadat aan
de hand van een groot aantal proefnamn-
gen vastgesteld was dat bevredigende
resultaten  konden worden  verkregen
(zie artikel G J. V. Hotze in Wegen van
april 1871)

Dorspronkelijk lag het inde bedoeling deze
meetmethode uitsluitend voor de dan be-
staande 18 basistelpunten toe e passen
Thans is de siluatie echter dat sinds 1969
op 60 vaste elpunten op autosnelwegen
en aulowegen versprend over het land,
plus alle grensovergangen deze standaard
meetmethode wordl gebrukt. Op elk van
deze telpunten wordl continu de intensi-
teil gemeaten en kan exira apparatuur voor
analyse van het rjgedrag worden aange-
sloten

Met de invoering van de nmieuwe meet-
methode rou elk meeslpunt continu &en
grote hoeveelheid gegevens gaan produ-
ceren. Een efficiente verwerking hiervan
was vanzelfsprekend een noodzaak. De op
ponsband en magneetband vastigelegde
meelgegevens worden dan ook verwerkt
op de computer van de Dienst Informatie-
verwerking (DIV) van de Rijkswaterstaat
De gegevens komen maandeliks bij de
DY binnen; de imensiteiten worden in
ean  maandrapport  gepubliceerd. Do
maandrapporten worden gebundeld tol
een jaarverslag waarin levens jaarge
middelden njn vermeld

Het 15 de opzet van de DVK deze verslagen
uit 1e breiden en te perfechoneren. fo
rullen gegevens die thans nog door vi-
suele waarnemingen worden verkregan
langzamerhand automatisch verzameld
en verwerkt worden Uiteindelijk zullen
dan ter controle slechis enkele visuele
waarnemingen door gespecialiseard per-
soneel worden gehouden.

32 i

1. Lusconfiguratie meeipunt 2 x 2 rifsiro-
ken A = |juskoppefkast, 8 = behuizing
SENSOrEn

Tegenover de investeringen in de auto-
matische apparatuur staatl derhalve een
belangrijke besparing aan waarnemer-
uren. Daarnaast kunnen aanzienlijk
meer gedifferentieerde gegevens worden
verzameld en verwerkl

Steeds vaker worden meetgegevens ge-
bruikt voor het ontwikkelen van systemen,
die een efficlentar en veilger gebruik van
het wegennet beogen. In dit opzicht word!
internationaal siudie gemaakt van de mo-
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gelijkheid tot toepassing van volautomati-
sche wverkeersbeheersingssystemen, die
op basis van een model, geprogrammeerd
voor een computer, zullen functioneren.

Het ontwerp van zo'n model is earst moge-
lijk als meer, zowel in kwantitatief als
kwalitatief opzicht, omtrent het verkeers-
gedrag en de inviceden die daarop werk-
zaam zijn bekend is.

Voor dit laatste doel heeft DVK recent een
meetwagen aangeschaft die o.a. voorzien

VERKEERSTECHNIEK 1974 NR. &

is van ean computer waarmee onmiddel-
lijke verwerking ter plaatse mogelijk is.
Dankzij de uniforme opbouw van het tel-
puntennet is hat mogelijk deze meatwagen
op elk gewenst meetpunt aan te sluiten.
In dit artikel wordt kort op de diverse as-
pecten van de verkeersanalyse op autowe-
gen ingegaan en op welke wijze de auto-
matisering ervan is ingevoerd.

2. Verkeersanalyse
Verkeersanalyse omvat:

2. Situering vaste telpunten rijkswegen.

— waarneming van voertuigen;
— meting d.m.v,
a) tellen van aantal voertuigen per tijds-
eenheid,
b) bepaling lengte per individueel voer-
tug,
clbepaling snelheid per
voertuig,
d)bepaling wolgtijd per
voertuig;
— registratie van meeigegevens;
— wverwerking van meetgegevens;

individueel

individueel
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3 Standaard telpuntkast fonder] met
DFA 73 en DES 398 apparatuur, veelal m
een telkeet geplaatst (boven)

interpretatie van verwerkle meetgege-
vans

DVK heeft voor de waarneming wvaste
meetpunten ingerncht volgens het schema
inafb. 1, waarhi) in elke rnjstrook twee zo-
genaamde inductieve detectielussen in
standaard formatie zijn aangebracht. Bij
het passeren van een voertuig genereert
elke lusdetector een mpuls waarvan
slechts de front- en achierflanken worden
gebruikt voor de registratie

In de rijrichting van het voertuig gezen
bevatten de impulsen de volgende infor

matie:

t1) voorflank eerste detector: moment in

rjden voertuig lusopparviak 1

12) achterflank eerste detector

witrijden voertug lusopperviak 1;
13) voorflank tweede detector: moment in-
rijden voertuig lusopperviak 2,

14} achterflank tweede detector. momeani
witrijden voertug lusopperviak 2;

De tyd tussen t1 en t3 15 een maal voor
de snelheid van het voertuig nl

momeant
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4. VDM 250 fonder)analyse recorder aan
gesloten op telpuntapparatuur

2.5 m

snelhed vig
De tijd tussen t3 en t4 is de verblijfftijd van
het voertuig boven lusopperviak 2. Deze
tjd is een maat voor de lengie van het
voertuig nl
(3 6= SIS RET EN Vy

snelheid vig
Indien nu de genoemde impulsentl, 13 en
td in idsrelatie op een magneetband wor-
den vastgelegd, 1s het mogelijk deze daar
na in een rekeneenhewd te verwerken tot
lengte, snelheid en volgtijd per individuee|
voertug
Impuls 12 tenslotte wordt gebruikt vopr het
tellen van het aantal passerende voertui-
gen per tijdseenheid

3. Nauwkeurigheid van de
meetmethode

DKV heeft sinds 1969 diverse experimean
ten uitgevoerd om de nauwkeurighaid van
de omschreven methode vast te stellen

3.1 De rnlensiteismetingen uitgevoerd
met hatl registratie-apparaat type Prodata
DES398/100 zijn zeer betrouwbaar en
kunnen zeer nauwkeurig worden opgeno-
men met teloych tussen 1 minuut en 1 at
maal. De telcyclus van een uur 15 door
DVK voorlopig als standaard op alle telpun-
ten ingevoerd

3.2 De snelherdsmetingen hebben een
nauwkeurigheid van ca. 5%

3.3 De lengte- en volgtipdmetingen heb-
ben een nauwkeurigheid van ca. 10%
bij voertuigen met een lengte tot 6 m,
indien de beide detectoren van 2en rij-
strook op elkaar worden ingeregeld

De afwijkingen ontstaan door vanerende
bodemhoogte van voertuigen, alsmede het
niet aanhouden van het hart van de rij
strook door het voertuig

Deze laatste factor wordt beinvieed door de
locatie van de lussen; bij uil- n invoeg
stroken zal de afwijking over het algemeen
groter worden; tot max. 20% is accepta-
bel voor de volgende categorie-indeling
Aan de hand van grote series meatingen zijn
inmiddels ninvolle lengte-categorie-gren-
zen vastgesteld en wel als volgt
personenauto’s = tol B m

lichte vrachtwagens — van G tot 12 m
zware vrachtwagens en bussen — boven
12 m

Bij deze meetwaarden dient men te bedan-
ken dat het gaat om elekirisch gemeten
lengten

4. Invoering van de meetmethode

Sinds 1970 is de meetmethode ingevoerd
op alle vaste telpuntan als aangegewven in
afb. 2.

Op het telpunt 15 een meetkast geplaatst
waarin vast zijn ondergebracht de DFAT3
detectie-apparatuur en de DES398 regis
tratie-apparaluur

Tevens heeft elke meatkast een aanslui

plug voor de verbinding met een VDM250
rmagneetband-registratie-apparaat

Afb. 3 geeft een beeld van een telpuntkast
mel daarin geplaatste DFAT3 en DES398
apparatuur

Afb, 4 laat dezelfde situatie zien doch nu
met een VDM250 recorder aangesloten

5. Informatiedragers voor
analysedata

Het telapparaat DES398/ 100 registreert
de gegevens op ponsband inointernatio
nale telexkode,

Het tijdregistratie-apparaat VDM 250 re-
gistreert de impulsen t1, 13 en 14 in onder
linge tydsrelatie op magneethand

Beide typen banden kunnen direkt door de
Dienst Informatie Verwerking van Riks
waterstaat worden verwerkl

6. Verwerking analysedata tot
statistiek

In afb. b wordt een voorbeeld gegeven van
ean statistiek waarin op basis van de ana-
lysedata per rijstrook snelheden, lengte,
volgtyd en volgafstand worden weerge
geven ..

Als voorbeeld is wallicht interassant 1e ver-
melden dar met behulp van deze meetme-
thode tijdens de energiecnisispenode rond
de jaarwissaling 19731974 op da diverse
meeipunten vasigesteld 15 dat

6.1 B0% van de personenvoertuigen zich

VERKEERSTECHNIEK 1974 NR &



PLOGSAMMA =Y MAT IMF=LYST BL&D

naATI™  §= B=1371 i'n 1 ™wn 2 T¥D 3 LUSPA. SNFLMe SYELHe LENGTE  WALETYR  VOLEAFST,
weEg MEFK MEFE Ka/H MASFR - srx M

1AM, N 0 QALAYND anann
IMa31a N 0 =FMTEKER  000ODOO0S
Inadne N |1 JTranannn ATEnANY 1 2 23 1]
Iha?y PetsSh ATERAARA IrEnnnET ATENNASL 1 1, 2P.T G.0 [ =u.n
10.7%. NsA42 ATERNTSA ATHIRAAR avannga 2 & 1n, 21,5 kb =" 1.1
1%, 38, 2511 ITEAFSN ITLN2IT ATAAARY 2 L fH.T Gl Pad hitah
17,10, 7758 ITea20TN ATUNAETS ITRAZTSA 3 195. Pkl kg 2ar i Tl
10,77, &e A ATEe 1974 74390 3TAnania 5 R ;I 2.7 e TIR, Y
19,30, & b AITIARINNT ITERGTARA ATenarai & 7. 7.9 3.7 1.3 poat,m
A, ALOST AFrALTAG ATLAETAN ATARGTET a 177 1.8 1.3 - 7.7
I 0, Sl IFScLET ITANATAT ATERSY Aty i HER S R gla Vel M,s
11380, Sa taS 2 T ATEIELAAG ATAPNS7L5 | Tla 17 15.9 e T4
ing3n, S.735 ITE] T JTEARSTR ITANS TS L ER, MG Jak Sed 17, &
1,10, &2k3 £ L T LN ATRAADLG ATARAILD i Yan. LT AL Pa? wlan

1=-n

5. Stavistiek op basis van meelgegevens.

samensteliing verkeer. 8. Jaaroverzicht basistelpunten jaargermiddelden.

Van boven naar beneden: 6. Maandoverzicht basistelpunten; intensiteiten, 7. ldem:

VERKEERSTECHNIEK 1974 NA. 6

TABEL 1. Geregelde verkearstellingen aan de 18 bastelpunten
Etmaalintensiteiten van hel verkeer met motorvoertuigen in januari 1973
Plaats van telling Gamiddeide Hoogsie
Rijksweg  Telp. wegvak km werk: rater- zon- werk- rater- zon-
nr. nr. dag dag dag dag dag dag
1 k Amsierdam - Laren 12,3 36490 30650 36010
1 14* Terschuur - Apeldoorn 745 13470 10710 14180
2 15 Zaltbommel - ‘s-Herogenbosch 349 31600 22080 27930
4 17 Amsterdam - Burgerveen 15.4 53390 38590 44330
12 18" Gouda - Utrecht 416 44380 35180 42290
De met * aangeduide gegevens #ijn verkregen mel elekironische apperatuur, de overige met mechamsche apparatuur
TABEL 1A Geregelde verkeerstellingen (vervolg)
Intensiteiien en samensielling van het verkeer volgens wisuele tellingen aan de 18 basistelpunten
Gemiddelden van twee werkdagen (di 9 en do 25 januan 1973 van 6-24 uur)
Plaais van telling
Rijksweg Telp, wirgvak km totaal motor- ab + wr vra + 1o
nr. nr VOEFTLIgEN
1 3 Amsterdam - Laren 123 33ane 1669 1291
1 14 Terschuur - Apeldoorn 745 12158 1234 1271
2 15 Zalibommal - ‘s-Hertogenbosch 349 28658 3235 3177
4 17 Amsterdam - Burgerveen 154 49070 3 2002
12 18 Gouwda - Utrecht 41,6 40330 3685 3851
Varklaring van de gebruikie afkortingen en tekens
mvt = meterveeriuigen, ab + vr = autobussen + ongelede vrachtauto’s > 1.5 ton
vra + to = vrachlauto's mel aanhangwagen + trekkers mel oplegger.
.. Gegevens ontbreken; + voorlopig cijfer. - nul;
niets (blank) een ojfer kan op logische grondan niet voorkemen,
TABEL 1 Jaargemiddelden van het verkeer aan 18 basistelpunten
Gegevens van de telpunten Jaargemiddelden
{antal motorvoertuigen)
telvak
MNr. Nr, tweede weedse
Rijks-  Tel- Wegvak km van tol  lengle werk-  week- rater- zon- paas- pinksier-
weqg  punt km km km dag dag dag dag dag dag
1 3 Amsterdam-Laren 123 108 14,7 39 38020 39010 35910 42040 46190
1 14 Kootwijk - Ugchelen 745 65,1 751 100 13960 14370 14260 16530 i i
2 15 Zalibommel - Kerkwijk 349 326 370 44 33150 32340 27400 33210 40550 31590
4 17 Amsterdam - Burgerveen 154 9.8 159 61 57720 55020 44730 51780 55960 -
12 18 Gouda - Utrecht 416 40,7 496 89 48760 48200 43860 49770 60950 62150
307
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10 Kast mer filebeveiligingsapparatuur,

overdag redelijk hield aan de vrijwillige
snelheidsbeperking tot 100 km/u;

6.2 slechts 60% zich hieraan 's nachis
hield;

6.3 het vrachtverkeer over het algemesan
zich slechts matig hield aan de wettelijke
snelheidshmiet van BO km/u.

Afb. 6 toont het maandoverzicht van de
basistelpunten over januari 1973, zoals
dit regelmatig door DVE wordt gepubli-
ceard. Daarnaast wordt op basis van visue-
le tellingen ook de samenstelling van het
verkeer op deze punten gegeven (afb. 7).
De visuele tellingen vonden in de afgelo-
pen tijd nog Bx per jaar op elk punt plaats
Met ingang van 1874/1975 zullen deze
worden vervangen door automatische
voertuigcategoriemating m.b.v, het
VDM250 registratie-apparaat. Dit geeft
een aanzienlijke besparing, ofschoon
voorlopig per jaar nog één a twee visuele
tellingen gehandhaafd blijven ter controle
op de automatische metingen. Men kan
zich overigens afvragen of de visuele tel-
ling bij de huidige hoge verkeersintensi-
teiten en de vele invioeden op de manse-
lijke waarneming werkelijk als controle-
methode van machinale registratie kan
worden beschouwd.

In afb. 8 is een voorbeald gegeven van een
tabel met jaargemiddelden die in het
jaaroverzicht van de DVK wordt gepubli-
ceerd.

De gegevens, die dit jaaroverzicht totaal
omvat, zijn:

1) jaargemiddelden van het verkeer op 18
basistelpunten;

2) jaargemiddelden van het verkeer op
permanente telpunten,

3) jaargemiddelden van het verkeer op
incidentele telpunten,

4) jaargemiddelden van het verkeer op
grensovergangen,

5] procentuele samenstelling van het
verkeer met motorvoeriuigen op werk-
dagen op de 18 basistelpunten;

6] indexcijfers van het verkeer mat motor-
voerluigen op werkdagen op de 18 ba-
sistelpunten (1960 = 100), met de jaar-
lijkse togneming in procenten;

VERKEERSTECHNIEE 1974 NR B

7)werkdaginiensiteiten van hei verkeer
met motorvoertuigen n 1970, 1971
en 1972, mel de toenemingspercen-
tages t.o.v. de voorgaande jaren;

8) gemiddelde uwurfrequenties wvan het
motorvoertuigenverkeer op werkdagen
in 1972 op de 18 basistelpunten;

9) gemiddelde wurfrequenties wvan het
motorvoertuigenverkeer per basistel-
punt op twee werkdagen in 1972 (in
procenten);

10} gemiddeld aandeel in pct. van het
vrachtauto- en het autobusverkeer in
het totale motorvoertuigenverkeer in
het daggedeelte van 6 tot 24 uur opba-
sistelpunten {gemiddelden van dinsdag
18 april en donderdag 26 oktober)

7. Verwerking van analysedata tot
criteria voor automatische verkeers-
beheersingssystemen op  auto-
wegen

De bevailiging van het verkear is interna-
tionaal onderwerp van studie. Diverse inci-
denten in het recente verleden hebben de
noodzaak van deze beveiliging onder-
streapt. Bevailiging in de zin van vormge-
ving van de weg, plaatsen van vangrails
blijkt vooral op de drukkere aders van het
autosnelwegennet met voldoende Ge-
zocht wordt derhalve naar middelen om de
verkeersdeelnemer meer informatie e
verschalfen over de situatie die hij op het
wegvak, dat hij nadert kan verwachten
Een oplossing wordt gevonden in visuale

11, Gemiddelfde snethawd op diverse rij
stroken op rigksweg nr. 13
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signaleringssystemen, waarby d.m.w.
variabele signaleringsborden per rijbaan
of rijstrook informatie aan de weggebrui

ker wordt doorgegeven,

De signalering vindl plaats op basis van
een keten van meetpunten die identiek
kunnen zijn aan die beschreven in par, 2
Een systeem dal 15 opgebouwd Uit een
serie van 10 mestpunten meat onderlinge
afstanden van 600 m s het filebeveili-
gingssysteem op RW nr. 16 onder Dor-
drecht {afb. 9 en 10),

In dit systeem worden de analysegegevens
direkt in lokaal rekentuig (afb. 11)verwerkl
en via middelingsmethoden worden ten-
densen in het verkeersgedrag per rijstrook
nagegaan

Indien de tendensen in een gevaarlijke
richting gaan, worden waarschuwings-
lichten ontstoken en adviessnelheden aan
verkeersdeslnemers siroomopwaarts ge-
geven. Aldus wordl getracht kop-staart-
botsingen bij filevorming te voorkomen.
Het systeem is opgebouwd uil een keten
van identieke eenheden en kan practisch
tot elke lengte worden uitgebrend, Inmid-
dels is gebleken dat het aantal kop-staart-
botsingen na de inwerkingstelling van het
filebeverligingssysteem op AW nr. 16 met
de helft verminderd is

Wat de verwerking betreft mag gesteld
worden dat deze zich nog in het experi-
mentele stadium bevindi. Het sysieem
werd in oktober 1973 in bedrijf gestald an
aan de hand van de ervaringen zal de ver

waerking wellicht nog vele malen aan meu-
we gezichispunien dienen e worden
aangepast

Voor de ontwikkeling van nieuwe gezichts

punten worden door de Dienst Verkeers-
kunde dan ook voortdurend waarnemin-
gen gedaan, soms parallel aan een wer

kend systeem zoals op RW nr. 16, Voor dit
doel gebruikt de DVK de VDM250registra

tig-apparatuur  of de eerdergencemde
meetwagen waarmede de mestgegevens
ter plaatse kunnen worden verwerk!

Bi) deze proeven werkt de DVK nauw sa

men met de afdeling Elektromsche syste-
men van de Technische Hogeschool e

310

Delft.

De TH heeft voor dit doel een eigen meat-
punt op de nabijgelegen autosnelweg RW
nr. 13 waarvan de meetgegevens via kabel
rechisireeks op de betreffende afdeling
binnenkomen (zie afb. 12). Opzet van de
gezamenlijke proeven 1s de criteria vast te
stellen waaraan een automatisch ver-
keersbeheersingssysteem dient te voldoan.

Ter illustratie zipn in afb. 11 enkele cur-
ven opgenomen die via de door TH ontwik-
kelde programma’s rechtstreeks door een
computer met een plotsysteem werden op-
getekend op basis van met VDM250 gere-
gistreerde gegevens.

RWS-DVK streeft ernaar om in de komen-
de jaren ook haar incidentele telpunten
te voorzien van elekironische telappara
ten, waarhij de gegevens worden geregis-
treerd op een informatiedrager die ge
schikt is voor directe machinale verwer-
king.

Met andere diensten binnen RWS en van
provincies vindt daarnaast overleg plaats
om tol standaardisalie van registralie-
apparatuur 1@ komean

9. Slotwoord

In 1963 heeft de DVK het besluit genomen
tol automatisering van de verkeersana-
lyse op autowegen. Dat besluit heeft in 5
jaar tijds geresulteerd 1n een project dat
uniek 15 in de verkeerswereld en waar-
voor internationaal belangstelling bestaat
Het stelt RWS-DVEK in staat volledig auto-
matisch gegevens te verzamelen en deze
snel te verwerken, waardoor actualiteit
gewaarborgd 15

Deze gegevens zijn van groot belang voor
het moderne wetenschappehjke onder-
zoek naar het verkeersgedrag op auto-
wegen en beinvloeding daarvan door aller-
lei verkeersvoorzieningen

12 Apparatuur in de TH-Delft rechit-
stregks  verbonden met meetpunt  op
AW 13
registratie met DES 398 en VOM 250,
verwerking op POP 11./40 computer

Filebeveiliging op
meer knelpunten

Meer knelpunten in het Nederlands
autosnelwegennet worden voorzien
van een systeem van automatische
filebeveiliging, zoals dat vorig jaar op
rijksweg 16 tussen Rotterdam en
Dordrecht is beproefd. Minister
Westerterp van Verkeer en Water-
staal, die dit zei bij de opening van het
congres | Beheerst verkeer” op
Intertraffic 74. noemde de ervaringen
met deze proefneming uitermate
hoopgevend. , Het systeem vormt een
zodanige bijdrage tot grotere veilig-
heid”, aldus de bewindsman, ..dat
vermeld mag worden dat in de toe-
komst bij meer knelpunten de auto-
maltisch reagerende snelheidsborden
zullen verschijnen, die de automobi-
list tijdig vertellen dat hij het kalmer
aan moet doen’’,

In zijn openingstoespraak tot de con-
gresgangers ging de heer Westerterp
ook in op de veelomstreden kwestie
van de begin februari dit jaar inge-
stelde maximumsnelheden. De minis-
ter herhaalde zijn standpunt wvoor-
stander te zijn van gelijktrekking van
de snelheidslimieten in geheel
Europa.

~Maar ik koester op dit punt geen
grote verwachtingen”, voegde hij er
aan toe. , Mijn standpunt opde bijeen-
komst van Europese verkeersminis-
ters in Wenen (die deze maand wordt
gehouden, red,) zal zijn dat wij alleen
maar bereid zijn aan harmonisalie
mee te doen als een maximum-
snelheid gekozen wordl die van
wezenlijke invioed is op de verkeers-
veiligheid. Anders kunnen we de
harmonisatie maar beter vergeten’”,

Over verkeersveiligheid gesproken
signaleerde de heer Westerterp ook
een ombuiging in mentaliteit., Die
mentaliteit zal een grote rol spelen bi
verbetering van de verkeerssituatie’’,
aldus de minister, die daarbij doelde
op het in breder kring groeiende be-
sef dat wij ons in het belang van een
veel veiliger verkeer beperkingen op
moeten leggen. Alleen die bereidheid
is een politieke basis om tot resultaat
te komen.

In het julinummer van Verkeers
techniek zullen wij aandacht be-
steden aan hetl inlternationale
congres , Beheerst Verkeer” en de
congresdag van de Nederlandse
Stichting voor Verlichtingskunde
over de nieuwe richtlijnen wvoor |
openbare wverlichting. Beide con
gressen werden vorige maand in
de RAl te Amsterdam gehouden
bij gelegenheid van Intertraffic 74
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