TEN effecten in Den Haag

Op weg naar Duurzaam Dynamisch Verkeersmanagement?
Een integrale afweging van Traffic, Emissie en Noise (TEN)
bij de inzet van scenario’s.
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Duurzaam DVM
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DVM in Den Haag

Basis in Verkeerscirculatieplan:

) Binnenstad autoluw;
pollers

) Binnenstad bereikbaar;
parkeerroutes en voetgangers-
bewegwijzering

) Centrumring optimaliseren;
doorstromingsmaatregelen voor

een schonere stad
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Duurzaam DVM

Ook wel ‘green DTM’:
“DVM waarbij wordt gestuurd op doorstroming en
vermindering van negatieve milieueffecten”

Een DVM concept dat nu en in de toekomst toepasbaar is en meerwaarde biedt
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Concept Duurzaam DVM
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in modellen
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DDVM Pilot gebied
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Traffic

TNO Duurzaam DVM Traffic Lo ]
21-Feb-2012 11:01:02 Referentie ]
Flowe versus Density Ratings flowfdensity Aantal wegen per rating Flow versus Density
rating 4000 T T T T T T T T T T =
ik 3384
3000 q
(S [ _
£ 2000 .
o
E _B Ly
1000 q
F 7
D D 1 D Il D 1 D 1 D 1 D 1 D 1 D Il D 1
1 2 3 4 =1 B 7 g 9 10
ratin
L 15 Y
Rating ~ Aantal Rating  Aantal
links _ links _
c weging wiaging
1 0 1 1 ] 1
2 0 1 2 ] 1
3 0 1 3 ] 1
ok 4 0 1 4 o 1
5 0 1 5 ] 1
5 0 1 5 ] 1
L3 7 0 1 7 0 1
8 0 1 8 ] 0
g 0 1 g 1 2200
10 3384 1 10 3383 10
9.935 9.930
Traffic Rating
wedging Flow / Density 1 9 932
weging Travel Time . .
éFIoWIDensﬂyRaﬁng ” Travel Time Rating l l Flowy l l Density H Travel Time
1
L J
—_— danwb
ennispilatrorm “
L ]
woensdag 31 oktober 2012 e e
L]

verkeerskunde
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TNO Duurzaam DVM Emissions
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TNO - Duurzaam DVM Noise
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Multi-aspect afweging
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TNO Duurzaam DVM DSS
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Modelevaluatie

Centrale vraag in de modelevaluatie:

Wat is de bandbreedte waarbinnen het verkeer gestuurd kan worden en

wat is de bijdrage van het sturen op meerdere aspecten?

Aanpak:

- Avondspitsperiode

- Referentiesituatie en 2 scenario’s voor regulier verkeer
- Sturen via VRI en DRIPs

- Variéren in opvolgpercentage DRIP en verkeersaanbod

- Gevoeligheidsanalyse voor T, E, N en de combinatie

Resultaten eind dit jaar
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Vooruitblik: EcoMove

Energy
A eCoMove Solutions

Wasted energy due to:

- Inefficient deceleration

- Wrong gear & engine speed

- Excessive speed, acceleration
- Poor anticipation

- Congestion

- Poorly synchronised signals ecoFreight & Logistics
- Choice of inefficient route
- Lack of know-how, motivation | ecoTrafficManagement + Control Residual wasted energy

eCoMove benefit

ecoSmartDriving

T Energy consumption
of
“perfect eco-driver”

Energy consumption
of
“perfect eco-driver”
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* Doel eCoMove: 20 % reductie in brandstofverbruik en daarmee in CO2emissie

e Combinatie van cooperatieve systemen en tools

ecoStrategic Model (eStraM)

e “adynamic real-time model for strategic eco-routing

and hotspot identification”
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* Doel: informatie geven over huidige, voorspelde en gewenste staat van het wegennetwerk

* Traffic state: snelheid, intensiteit en dichtheid
* Environmental state: emissie en/of energie
consumptie
e eStraM dient applicaties zoals ecoRoute Guidance

(betere verdeling over het netwerk)
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