Frank Kolderie, Struyk Verwo Infra over de drijfveren voor innovatieve, stille bestrating

Stille wegdekken:
maatschappelijk en economisch

Stiller, schoner en leefbaarder zijn eeuwigdurende trends omdat ze per definitie tot

nieuwe waarde voor de maatschappij leiden, aldus Frank Kolderie, productmanager

Verkeer en Milieu bij Struyk Verwo Infra. ‘Het is alleen niet altijd even makkelijk om

daar eenbedragin euro’s aan te koppelen. Stille wegdekken hebben een snelle opmars

gemaakt, vanwege strengere eisen in de Wet Geluidhinder. Maar is nu de maatschap-

pelijke waarde de drijfveer van innovatie of juist de economische?’

olderie: ‘Wegverkeer is de belangrijkste
ngluidbron in een woonomgeving en
veroorzaakt bij 12 procent van de volwassen
Nederlanders ernstige slaapverstoringen.
Gezondheidsklachtenalshoge bloeddruken
hart-envaatziekten worden hieraan gerela-
teerd. De maatschappelijke waarde is dus
evidentalswehet geluid van het wegverkeer
kunnen terugbrengen. Hoe evident ook, het
islastigomhiereenexactbedragaante kop-
pelen. Dit moet dus op een andere manier
benaderd worden.

‘Stille wegdekken lossen geluidknelpunten
opdiedoordestrengereregelgevingzijn ont-
staan,enworden ook al veel toegepast. Maar
erismeer. Afhankelijk van de situatie levert
eenstilwegdek direct een besparing op voor
geluidmaatregelen aan de gevel van wonin-
gen. Ook zorgt een wegdek dat 3 dB dempt
ervoor dat de afstand van de weg tot een
bepaalde geluidcontour halveert. Daardoor
kanerdichterlangsdeweggebouwd worden,
zonder aan geluidkwaliteit in te boeten.

Volgens de Rijksdienst voor Ondernemend
Nederland (RVO), leidt het opschuiven van
5o tot 25 m afstand tot 5o m?>winst per strek-
kende meter weg. Gewaardeerd tegen €100/
m? vertegenwoordigt dit een bedrag van

€ 5000,-/strekkende meter weg. Wordt door
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het stillere wegdek het geluidniveau bij de
bestaande of nieuw te bouwen woningen 3
dBlager, dan kan gerekend worden met een
toename van de huizenprijs met circa1tot 3
procent.Deze berekening toontaandatwaar
de overheid door nieuwe regelgeving een
schaarste creéert, een oplossing als een stil
wegdek naast eenmaatschappelijke waarde
ook een economische waarde kan krijgen.

BovenstaanderekenvoorbeeldenvandeRVO
laten zien dat er wel degelijk manieren zijn
om een concrete waarde toe te kennen aan
kwaliteitsaspecten in de leefomgeving. En
zolangzamerhandzijndaarook steeds betere
instrumenten voor in het aanbestedingsbe-
leid. De EMVI-methode - gunnen op waarde
- is voor opdrachtgevers dé manier om een
bepaalde waarde toe te kennen aan een
bepaalde geluidreductie, maar bijvoorbeeld
ook aan de levensduur van een stil wegdek.

Wegbeheer wordt zo ook minder gezien als
sluitpost voor het onderhouden van wegen
met een bepaald kwaliteitsniveau, maar
meer als een factor van belang bij investe-
ringen in stadsontwikkeling. De afgeleide
economische waarde isin mijn beleving dus
nog altijd de werkelijke drijfveer van inno-
vatie’

Nieuwe inzichten overtuigen

Innovatie bestaat volgens Kolderie overigens
niet alleen uit technologische vernieuwin-
genin producten of diensten, maar ontstaat
ook in de vorm van nieuwe inzichten door
onderzoek. Hijonderzoekt met Struyk Verwo
Infra al sinds 2003 de ontwikkeling van
geluidarme bestrating, die dezelfde voorde-
len leveren van een standaard betonstraat-
steen: levensduur in relatie tot kwaliteit en
onderhoud. Maar hoe overtuig je de wegbe-
heerders van de meerwaarde van zoninno-
vatie? En hoe geef je de wegbeheerder meer
houvast bij de productkeuze?

Geluidreductie op termijn

‘In de huidige reken- en meetvoorschriften
geluid is de geluidreductie Cwegdek gedefi-
nieerd als de som van de initiéle geluidre-
ductie Cinitieel en de factor Ctijd’, vervolgt
Kolderie. ‘Deze laatste beschrijft de gemid-
delde achteruitgangvande geluidtechnische
prestatie overdelevensduurtenopzichtevan
de nieuwe situatie. Voor de gemeentefunc-
tionaris die zich bezig houdt met de regels
voor geluid is het Cwegdek uiteraard een
belangrijk en bekend gegeven. Wat voor de
wegbeheerder eigenlijk nog ontbreekt, iseen
duidelijke vermelding van de te verwachten
levensduur van het wegdektype, zodat hij
onderhoudsmaatregelen beterkan plannen,



maar vooral ook rekening kan houden met
deafschrijvingskosten. Eenstille asfaltsoort
als Dunne Deklagen A heeft op het eerste
gezicht nog een goed Cwegdek, maar gaat in
de praktijk slechts 8 tot 10 jaar mee, vergele-
ken met een standaard steenmastiekasfalt
(SMA) dat 15 tot 20 jaar meegaat en nauwe-
lijks geluid reduceert.

Nieuwe berekeningen
tonen economische
waarde aan van stille
wegdekken op termijn

Meting Ctijd

‘Om de wegbeheerder meer inzicht te geven
indelevensduur vanonzestille betonstraat-
steen hebben wij naast Ciniteel ook een pro-
ductgebonden Ctijd laten berekenen door
ingenieursbureau M+P. Voor een betrouw-
baar resultaat hebben wij onze vijf oudste
projecten opnieuw laten meten. Een uit-
gangspunt van de berekening is dat een
betonstraatsteen eentechnischelevensduur
van 4o jaar heeft, en dat de verharding vaak
na 20 jaar verbeterd en herstraat moet wor-
den. Daarmee komt de akoestische levens-
duur in feite na 20 jaar teneinde. Met de
nieuwe Ctijd-berekening komt het Cwegdek
van de stille betonstraatsteen bij 50 km/uur
op—-2,9 dB uit, een verbetering van o,3 dB en
opmerkelijk genoeg net zo stil als Dunne
Deklagen A’ Kolderie verklaart dit resultaat
als volgt: ‘De constructieve eigenschappen
zijn vergelijkbaar met een normale beton-
straatsteen; wringend verkeer op wegen in
woongebieden is daarom geen issue. De
poreuze deklaagis cementgebonden enheeft
een hoge bestandheid tegen afslijting en
vorst-dooi.

Kolderie besluit: ‘Gemeentelijke wegbeheer-
dersdiete makenhebben mette hoge geluid-
belastingenin3okm/uurensokm/uurzones
of vanuit een goede ruimtelijke ordening
verplichtzijnmaatregelen tenemen, kunnen
we met deze berekeningen nu ook aantonen
dat stille betonstraatstenen niet alleen een
innovatieve waarde hebben, maar ook een
economische waarde op termijn.
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