Figuur 5.

Owerzicht van de verkeersgeleiding
vanaf de Centrale Aansluiting op
Rijksweg 13 naar wijk 4.

VERKEERSTECHNIEK 1968 nr 6

nummers gemakkelijker worden gelezen.

Eventueel kan gebruik worden gemaakt met verschil
in kleur tussen de ,district-wijzers” en de ,,wijk-
wijzers”.

Bij samengegroeide steden kan één en ander zo wor-
den opgezet, dat met dé6rnummering van de distric-
ten een uniforme regeling mogelijk is. Dat wil zeggen
niet elke stad (gemeente) een afzonderlijke districts-
indeling, doch voor de gehele agglomeratie een geza-
menlijke.
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in gezamenlijk overleg tot stand komt, waarbij ook
met de verkeerstechnische aspecten wordt rekening
gehouden.

Het verdient aanbeveling dat in alle steden van ons
land de verkeerstechnici zich op korte termijn bera-
den over deze wijkindeling. Binnen afzienbare tijd is
het niet meer mogelijk om in een (vastgesteld) inde-
ling wijzigingen aan te brengen, voor het geval deze
niet voldoet aan de eerder omschreven eisen. Een cen-
trale instantie als de ANWB zou m.i. voor de verkeers-
technische aspekten als codrdinator kunnen optreden.
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