


Over de tentoonstelling

75 jaar geleden werd op 15 april 1937 het
allereerste stuk autosnelweg van Nederland
geopend: het twaalf kilometer lange tracé van
rijksweg 12 tussen Voorburg en Zoetermeer.

In de loop van de twee daarop volgende jaren
zou het ene na het andere deel van deze weg
geopend worden totdat Utrecht was bereikt.
Rijksweg 12 was met zijn ongelijkvioerse
kruisingen, geschieden rijbanen, middenberm
en viuchtstroken de allereerste autosnelweg van

Nederland.

Vanuit dit bescheiden begin is nu 75 jaar later

een net van meer dan 2500 km gegroeid.

De autosnelweg veranderde in deze periode.

Van een relatief kale weg zonder veel
voorzieningen, vrijliggend in het landschap tot

een breed geoutilleerde infrastructuur omzoomd
door vangrails, geluidsmuren en bedrijventerreinen
En de autosnelweg veranderde de Nederlandse
samenleving. Honderdduizenden automobilisten
maken er dagelijks gebruik van. Deze tentoon-

stelling geeft een overzicht hiervan.




© Grootscheepse wegverbetering

Het aantal auto’s in Nederland groeide na de Eerste
Wereldoorlog stormachtig. lets meer dan de helft hiervan
waren personenauto’s. Opvallend was de sterke groei van
het aantal vrachtauto’s . In 1919 reden in Nederland 6000
auto’s rond, drie later waren dit er al 19.000. In 1925 kende
Nederland al 35.000 auto’s. Daarnaast telde ons land drie
miljoen fietsen.

De verkeersexplosie leidde tot discussies binnen Rijkswater-
staat en het door de ANWB opgerichte Nederlands Wegen-
congres over de manier waarop het Nederlandse wegennet
moest worden aangepast. Wegbeheerders experimenteerden
met nieuwe typen wegverhardingen als asfalt en beton.
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Pleidooien klonken om bestaande wegen te verbreden en Koy kol s bkl seagsnds b i i ST T
soms ook nieuwe tracés aante leggen. {Spoarnestad Photoarchlef). AT 1 i MAEA o e e
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van 1927 en provinciale wegenplannen werden na 1927 in M 1= ~ :
hoog tempo wegverbeteringen doorgevoerd. Bestaande
rijkswegen werden verbreed, van nieuwe klinkerlagen - e
voorzien en er werden vrijliggende trambanen en fietspaden. Hauto's en stoormt Inde Joren
Het jaarlijkse bedrag dat het Rijk aan wegen besteedde, Dl ot esimonivican it HreF
groeide van twee tot meer dan twaalf miljoen gulden per
jaar.
- Bijde verbetering van het rjowegennel,
- stond verbreding van de bestoande wegen
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O Autosnelwegen in Nederland?

[PERSPECTIEVISUE AFPEELPING VAN EEN AUTOMOPIEL-SNELVERKEEROWEG.

DULAGE 5,

provinciole waterstaat In Utrecht.

In 1921 lanceerde de Zandvoortse constructeur S. ten
Bokkel Huinink het idee voor de aanleg van een speciaal op
automobilisten gerichte weg van Amsterdam via Schiphol
en de Haarlemmermeer naar Den Haag en Rotterdam. Hij
ontwierp de weg als doorlopend viaduct van gewapend
beton rustend op bogen van gemiddeld veertig meter.

Hij stelde voor de weg 's avonds en s nachts te verlichten,
In familiekring stond Ten Bokkel Huinink bekend als ‘Sam
met de grote plannen’.

Dekosten van deze weg zouden volgens het toenmalige
prijspeil veertig miljoen gulden bedragen. Ten Bokkel
Huinink hoopte de kosten terug te kunnen verdienen met de
exploitatie van autobusdiensten op de weg. Toestemming
van Rijkswaterstaat bleef echter uit.

Dein 1927 opgerichte ‘Nederlandse Vereniging voor
Autosnelwegen' (NEVAS) omarmde het plan voor een snelle
verbinding tussen Amsterdam, Den Haag en Rotterdam en
voegde er pleidooien voor de aanleg van andere snelwegen
inhet dicht bevolkte westen van Nederland aan toe.
DeNEVAS kende opvallend veel aannemers als

leden, maar ook de ANWB, de KNAC en deBond van
Bedrijfswagenhouders (BBN) traden toe als lid.

De centrale persoon achter het Rijkswegenplan van 1927

ir. G.J. van den Broek, keerde zich tegen de aanleg van
autosnelwegen. Hij vond de verkeerintensiteit nog niet groot
genoeg. Op dat moment reden in Nederland 68.000 auto's
rond op een bevolking van 7,8 miljoen. En hij was tegen
particuliere exploitatie gekant, De NEVAS kreeg geen voet
aan de grond.

Het rifiswegenplan uft 1932 was een antwoord op alle
luitiek dle het rjlswegenplon wt 1027 hod opgeroepen.

7 atte het Lon Idead

wegen bulten steden om e leiden.

Aanleg van rifsweg 4, tenwesten van Delft in 1937 (Spaomestad Photoarchief)
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Titelpagina van een brochure van de
Nedetlandse Vereniging voor Autos helwegen.
Kern van het plan van deze vereniging was de
aanleg van autosnelwegen die de vier grote
stedenin het westen met elkaor en met het
bultenland rouden verbinden.



9 Italié :als voorbeeld
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De eerste autosnelwegen ter Id werden in Noord- alle: toeganeen ziin
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Italié aangelegd. In 1922 richtten twee Italiaanse

ondernemers de ‘Societa anonima Auto-Strada’ op. \ i 14 _=
In december 1924 werden de eerste wegen tussen Milaan

en Como en Varese in het gebied ten d wegcll
van de stad geopend. Het waren tolwegen, uitsluitend D34
toegankelijk voor aut bilisten. Zelfs motorrijders Lt
werden niet toegelaten.

e a niveau: met §poor- en andere

viaducten en tunnels: noodioe waren:

In 1926 bezocht een Nederlandse delegatie de
Italiaanse Autostrada tijdens het Vijfde Internationale {

AUTOSTRADA
BERGAMO —MIL ANO

e U -

Wegencongres. Het idee van autosnelwegen op zich

de verteg ligers van Rijk taat goed,
zowel vanwege de veiligheid, als ge de ec ische
voordelen die uitgingen van sneller verkeer dankzij de

afwezigheid van overig verl en kortere afstand.

Het Italiaanse voorbeeld wekte echter weerstand.
De financiéle rentabiliteit was onduidelijk, terwiji
de Nederlandse delegatieleden de k hte, in
het landschap ingeg gen saai den en de
reclameborden langs de weg vonden detoneren.

Tijdens een excursie van het in Italié gehouden

inter B gres bleken de chauffeurs van
de touring met de deel tijdens de lunch ruim
van de wijn te drinken. ‘waardoor verschillende daarvan
in een danige over di ing waren

gekomen, dat de tocht voor een groot deel ontaardde
in een race van een 70 a 8o L 1 met een
van Bo tot zelf go km. Het zal u niet verwonderen, dat de
als reclame voor de autostrada bedoelde tocht toch een
Jjammerlijk fiasco is geworden’, aldus H.W.O. de Bruijn,
secretaris van de wegencommissie van de ANWE en KNAC.

Overzicht van de In de joren twintig gebouwde
Autestrada ten noorden van Milaan.

Het doorsneden cebied is rijk aan industrie

Fig. 4.

Beeld van de eerste da. De wiaaren neg g hi v
amdat een mids g onthrak en op veel plaatsen

Internationale wegencongressen waren de
plekken woar experts kennis uitwisselden
aver wegverbetering. Dok de aanleg van de
Autostroda werd hier besproken,




Duitsland als voorbeeld

In de tweede helft van de jaren twintig werden in Duitsland

verschillende plannen gelanceerd voor de aanleg van autosnelwegen.
Anders dan in Italié, gingen de meeste voorstellen niet uit van
tolheffing. In 1928 begon de bouw van een autosnelweg tussen Bonn,
Keulen en Diisseldorf. Het was een initiatief van lokale overheden in

Rijnland. In 1932 werd de weg geopend.
Na de mack door de nati

de nazi’s veel bestaande regionale plannen voor autosnelwegen over
en integreerden ze deze in één nationaal plan, de Reichsautobahn.

Vanaf 1935 legden ze dit net in hoog tempo aan.

Eind 1936 telde Duitsland al meer dan 100 km Autobahn, twee jaar
later was dit al 1938 km. De bouw was gericht op een toekomst met
massaal autobezit. De autodichtheid in Duitsland gaf nog geen

aanieiding ervoor.

Veel werk maakten de Duitse ontwerpers van de landschappelijke

" oy
P g van de

werden zo ontworpen dat

automobilisten een goed zicht op het omringende landschap

zouden hebben.

Internationaal trokken de Duitse autosnelwegen veel aandacht.
Duitsland was het tweede land ter wereld waar autosnelwegen
werden aangelegd en de omvang van het net overtrof dat van
Italié al snel vele malen. Het Hitler-regime maakte veel propaganda

met het ni Autobah
zelf kwam.

Beeld van één van de eerste Autobahnen (n Dultsiond et twee dfbanern

in beide een
Wluchtstroken waren nog nirt aanwezlg.

als

| het concept niet van de nazi's

Plan voor gen internationaal net
von gutosnelwegen uit 1929,
De uithouw van de
autosneiwegen in Europa zou
echter per land plaots vinden.
ttalié, Duithand, Nederland en
Belghé begonnen al voor de
Tweede h I

Tijdens het fevende internationale

VEREENIGING

HET
NEDERLANDSCHE
WEGEN-CONGRES
VERSLAG
van het
ZEVENDE INTERNATIONALE WEGENCONGRES
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MUNCHEN
18-

Fagmarng wngrbem e e |

in Miinchen trok de bouw

van de Reichsautobahn veel aondacht.

Frapkrijk en Groat-Brittannié
volgden pas n de faren vilftig.



© De eerste autosnelweg

Derijkswegenplannen van 1927 en 1932 gingen uit van een gelijkmatige verbetering van alle
rijkswegen. Er klonk veel kritiek op deze aanpak. Rijkswaterstaat zou te veel tegelijk aanpakken
en wegen verbeteren die niet te verbeteren waren. De ANWB en KNAC pleitten in 1929 voor een
onderscheid tussen lokale wegen en hoofdwegen. Ingenieurs wilden hoofdverbindingen buiten de
bebouwde kom leiden.

In 1929 besloot de minister van Waterstaat een rechtstreekse weg tussen Den Haag en Utrecht
aante leggen die anders dan de bestaande verbinding Utrecht via Gouda en Leiden naar Den Haag
bestaande kemen zou vermijden. De bestaande rijksweg via Leiden voerde over amper te verbreden
dijken en gold als erg gevaarijk.

Toenin1932 belangenorganisatie een grootscheeps offensief voor autosnelwegen opzetten,
ontstond bij Rijkswaterstaat geleidelijk draagvlak hiervoor. Tegelijkertijd lieten de NEVAS en andere
propagandisten het idee los dat autosnelwegen als tolweg zouden moeten worden aangelegd.
Rijkswaterstaat omarmde de aanleg van autosnelwegen tussen de vier grote steden, maar wilde

dit nieuwe wegtype geleidelijk, stap voor stap, aanleggen. Niet alle gelijkvloerse kruisingen zouden
vermeden kunnen worden.

Het eerst werd het principe van de autosnelweg toegepast op de nieuwe rijksweg 12, de verbinding
Den Haag - Utrecht. Aanvankelijk was deze bedacht als een zes meter brede weg. Na kritiek

van devervoersbonden voerde Rijkswaterstaat hier gescheiden rijbanen door. Rijksweg 12, de
tegenwoordige Az, is hiermee de eerste autosnelweg van ons land.

Bouw van het vioduct In rifloweg 12
over de Viiet byl Yoorurgin2038.0p - - BRI - Rt Ll o aEEenlERRREREER | PRCTTTIITe
de achtergrond de gashouder van de Door de minister von Waterstaat goedgekeurd schema met aan te leggen
gemeentelljke gasfabriek. Na volteollng autosnelwegen ult 1936,
van dif vieduct startte de nleuwe
autosnelweg aan de rond van het
centrum vanVoorburg. (Gemeentearchlef
Leldschendom-Voorburg)
v TRCTYTrTT = v + — | Opening van een nleuw deel van rifksweg 12
De canvonkellike toegang tot rfksweg 12 bi Voorburg In 1937, De aanslufting bij Bleiswijk infebruarl 1939,

van riisweg 12 op het lokale net liet aamvanke Ik te wensen over. (Spaarnestad Photoarchief)




De uitvoering van

In 1929 koos de minister van Waterstaat ter vervanging van de
bestaande weg Gouda-Leiden-Den Haag voor de aanleg van een

tracé dat tussen Gouda en Den Haag de spoorlijn zou volgen.
Rijkswaterstaat plande de weg op mi dertig meter van het spoor
zodat automobilisten geen last hadden van de rook van passerende
stoomtreinen.

Aanvankelijk ontwierp Rijkswaterstaat de weg met één rijstrook
in iedere richting. De rijksdienst hield rekening met een latere
verbreding tot negen meter, waardoor er ruimte zou komen voor
een derde rijstrook in het midden, Onder druk van de voornaamste
dvi issie van de van t in december 1933,
liet Rijkswaterstaat dit idee los. Ze voorzag de weg daarop van twee
rijbanen van elk zes meter, waardoor in elke richting een rijstrook en
inhaalstrook beschikbaar zou kemen.

met een

De vierenhalve meter brede 'm werd
heg. De ontwerpers hoopten dat de heg zo snel zou groeien dat de
verblinding door de lichten van liggers in donker ver d

zou worden. Nieuw was ook de zogenoemde ‘parkeerberm’, een
doorlopende verharde strook parallel aan de rijbanen met een breedte
van 2,5 meter. Deze was een primeur. In Duitsland en Italié kond

automobilisten alleen uitwijken naar parkeerplaatsen.

De weg kende diverse bruggen om vaarwegen op het tracé
ongelijksvioers te kruisen, door de weg golfde.

rijksweg 12

AN XN\ RZR\

over rijksweg 12

Werkroamheden bif de brug van de

Het viaduct bij Zoetermeer in rijksweg 12, Rechts op de grond de i spoordl)
Den Hoag - Gowda.

en als eerste.

De nieuwe autaselweg kende betonnen rijbanen, kilnkers op op- en afritten, een



Nieuwe ervaringen

Automobilisten die over de autosnelweg reden, waren onder de indruk.
De ni weg ademde rust en Automobilisten kwamen er
geen bespannen wagens, fietsers of trams tegen zoals op veel van

de bestaande doorgaand gen. Daarnaast kende de nieuwe weg
geen aanliggende bebouwing zoals veel van de oude rijkswegen.

Aut: bilisten hadden op de t Iweg een weids uitzicht

op het omringende landschap.

De ANWB was blij met de consequente toepassing van de principes van

de autosnelweg en vond de hoog schillen die hierd tstond
was ook uit toeristisch cogpunt aantrekkelijk. De Autokampioen
roemde het ‘ruimer en perspectivisch meer voldoening g d uitzicht

op het omringende landschap’.

De nieuwe autosnelwegen trokken niet alleen de aandacht van
automobilisten, maar ook van omwonenden. Toen in de jaren vijftig op
mooie zon- en feestdagen de eerste files ontstonden, trokken deze veel
bekijks. Auto’s kijken was een belevenis van de eerste orde.

bode: g op de nlcuwe inf

Druikte op rijksweq 12, eind jaren vifftiq.

De nieuwe outesnelwegen boden rileuwe

voor lifters. De

wins eent ideale opsteiplants.



@ Fragmentarische uitbouw

In1936 publiceerde de minister van Waterstaat een eerste
schema met in Nederland aan teleggen autosnelwegen.
Na koortsachtige bouwactiviteiten in de late jaren dertig,
werd in de jaren veertig en vijftig slechts mondjesmaat
aan de uitbouw van het net gewerkt. In deze periode werd
rijksweg 12 afgebouwd totdat de Duitse grens bereikt was
en werd rijksweg 2 Amsterdam-Utrecht als autosnelweg
uitgevoerd. Op het kruispunt van beide wegen ontstond het
eerste autosnelweg kruispunt van Nederland: Oudenrijn.
Pas in de jaren zestig zou Rijkswaterstaat in een hoger
tempo aan autosnelwegen gaan werken. Per jaar groeide
indeze periode het net met meer dan 100 km. De
bouwactiviteiten bereikten begin jaren zeventig een piek.
Dekem van het Nederlandse autosnelwegennet stamt uit
deze periode.

Met de aanleg van het autosnelwegennet groeide Utrecht tot het
centrale schakelpunt. Het In 1939 geopende verkeersplein Qudenr(jn
was het eerste kruispunt van outosnel in Nederland.

GEMIDELDE NTENSITEN N HET AUTOMOBELVERKEER Hetis: ‘

Aoam AER Dad WA W A
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Feestelljke openlng van een nleuw deel van rifkoweg 13, late jaren vilftlg.

g
§
De aanleg van bruggen over de grote rivieren was een belangri[k onderdeel
L o van de Rijkswegenplannen.
Oventicht von de verkeersintensiteit op rijlswegen in 1938. MAutosnelwegnet anno 1946. Het net was broldkellg en
Opvallend is de grote drukte op de ring Rotterdam - Den Haog - fragmentarisch.

Leiden = Hoarlem - Amsterdam = Amersfoort.



De afbouw van rijksweg 12

Aan rijksweg 12 is ook tijdens de Duitse bezetting doorgewerkt.

Het was de enige autosnelweg waaraan tot 1944 werd gebouwd.

In dat jaar werd B .In de d heette de verbinding
wel het | pad. De aut g zou de Duitsers de gelegenheid
geven zich snel naar Duitsland terug te trekk

In de nacorlogse periode werd rijksweg 12 in oostelijke richting
afgebouwd tot de Duitse grens was bereikt. Rijkswaterstaat besteedde
veel aandacht aan inpassing van de weg in het landschap.

Rijksweg 12 was ook de eerste autosnelweg die van parkeerplaatsen
werd voorzien. Rijkswaterstaat realiseerde hier de eerste drie
pleisterplaatsen van Nederland tussen Driebergen en Veenendaal.

Ze waren voorzien van zitbanken en vuilnisbakk Dagrecreatie

was er niet toegestaan, net zo min als ijscokarren.

Tot in de vroege jaren zeventig begon rijksweg 12 in Voorburg.

Ten westen van het centrum verzorgde een rotonde de aansluiting
op lokale wegen. De aanleg van een nieuw viaduct in Voorburg en
de Utrechtse Baan in de jaren zeventig zou de autosnelweg
rechtstreeks in Den Haag brengen. In dezelfde periode werd ook T

het Prins Claus Plein aangelegd dat de A1z met de Ag verbindt. Aanleg van een nleuwe viaduct bif Voorburg, midden faren zeventig. De bouw van dit viaduct maakie
ongelijkvioerse doortrekking van de A12 naar Den Hoag mogelijk. f

Oagelikvloerse heulsingen vaii twes helingriks weges 20

2 |

P, 3 Wlaverbnl ophesnineg

Ontwerp van een kloverblod uit de joren dertig. In 1968 2ou
als worden
Tot dat moment was het een rotonde.

Rifksweg 12 bif Houten in 1959, De rijstroken rechis xijn ol falteerd, links Nggen nog betonnen rijstroken.

nh

De bouw van het verkeersknooppunt Leldschendam, het
latere Prins Claus Plein in 1974/75,

Aanleg van Rijkiweg 12 over de Veluwe, 1956,

De Utrechitse Baan, 1978,



Nieuwe voorzieningen

Wegrest ts en motels kende Nederland halverwege de jaren
zestig slecht: ] .nagen tels, tien wegr

en drie de plei voor b p voer. Motel
en wegrestaurants in Nederland hadden geen directe toegang tot
de aut Iweg, in teg elling tot de Rastittes langs de Duitse
Autobahn.

Onder druk van de ANWE zette Rijkswaterstaat een beleid op

om per tien kil ter een pleisterplaats met voorzieningen voor
personenauto s, om de twintig kil ter een L inestation, om de

EL

een wegrestaurant en om de 7o tot 8o kilometer een

voor vrachtauto’s aan te leggen.

Tot 1966 was het op Nederlandse en

toegestaan op viuchtstroken te parkeren. Op mooie dagen slonéen
ig kken langs aut Iwegen vol met geparkeerde auto's

en recreérende automobilisten. Picknicken langs de autosnelweg was

bijzonder populair.

Hierdoor ontstonden gevaarlijke situaties. Daarom kondigde

de rijksoverheid in 1965 een algeheel verbod af op stoppen op

viuchtbermen. Vanaf dat mochten bilisten alleen nog
t in dgevallen. itaire stops bek den daar niet toe.
Het stupverbod maakte ni voorzieningen voor aut bilisten
dzakelijk. Rijk stelde een plan op voor de aanleg

van honderd parkeer- en picknickplaatsen, aanvankelijk ontbraken
toiletten. Rijkswaterstaat wist nog niet hoe hier mee om te gaan. In het
buitenland vervuilden toiletgeb bijzonder snel.

Aut: bilisten konden altijd gebruik maken van toiletten in benzine-
stations, ook als ze er geen benzine kochten, zo hield de ANWB zijn
leden voor in de Kampioen. Daarom was de ANWB voorstander van Aan de vormaeving van d cerste

pleisterplaatsen vlakbij benzinestations. werd veel aandach
bersteed. Architect Willem Dudok
antwierp dit station voor Esso.

van de op de rif in 1960,
Wanneer we het patroon vergelifken met dat wit 1938 (paneel 10), valt
op hoe gelljkmatiger de drukte inmiddels over het land was verspreid.

van benzinestations ging uitg overleg tussen de ANWE en de T vooraf,

Speciaal P langs kent. pas sinds in de. Pinksterdrukte op rifksweg 12 in 1963, (Spaornestad Photoarchief]
Jaren sestig. Wegrestaurant De Lucht aan de A2 geldt ols het pudste wegrestaurant van
Nederiand.




® Verkeersveiligheid

Het verbod uit 1966 om te stoppen op vluchtstroken sloot

aan bij de toenemende aandacht voor verkeersveiligheid op
de autosnelweg.

Tot in de jaren zestig waren autosnelwegen voorzien van
betonplaten en waren op- en afritten voorzien van klinkers.
Inklinking van de bodem leidde echter tot veel verzakkingen .
en scheuren. Dit vergrootte de kans op ongelukken als het \
verlies van lading of zelfs het kantelen van vrachtwagens. I
Daarom begon Rijkswaterstaat het wegdek van de
autosnelwegen rond 1960 van asfalt te voorzien.

s
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In dezelfde periode werden ook de middenbermen uitgerust
met steviger afscheidingen tussen de rijrichtingen.
Regelmatig gebeurde het dat auto’s door de middenbermen
heen schoten. Vaak waren de gevolgen emstig. Van de

2000 verkeersdoden die in 1962 vielen, waren 250 te wijten
Soop van een betonnen rstrook, aan‘middenbermperforaties'. Om dit te voorkomen ging
ksweg 12, foren zestig. De vervanghng |
varibeton doot asfaltop de Nededdandse |
autosnelwegen duurde meer dan 10 jaae

Rijkswaterstaat over op het plaatsen van zogenaamd
olifantdraad, aarden wallen en metalen rails. De Duitse
Autobahnen werden in deze periode van een metalen rail
voorzien. Deze voorkwam weliswaar dat auto's door de
middenberm schoten, maar van de auto en hun inzittenden
bleef na de confrontatie met een dergelijke rail niet veel
over. Daarop ontwikkelde de Stichting Wetenschappelijk
Onderzoek Verkeersveiligheid in Nederland een vangrail

die meegaf. Rijksweg 12 kreeg in 1966 de primeur voor een
dergelijke SWOV-rail,

Lichtmasten langs rifsweg 13 In de jaren zestlg.

Conmstructie van een vangrall. Rijksweg 12 kende in
1966 de primeur met dergellfke vangrails,

Rikweg 12, ter hoogte van fslag Bodegraven.

Pmack 2 okl

e b ey 12 0t et gt v vekeernlgheld ol
vanaf 1968 een verbod op stoppen zonder noodzaakop de viichtstrook

.g\g\ 43
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Dagrecreatie langs de autosnelweg was In de jaren zestig bijzonder populalr.



Geleiding van het verkeer

Geleiding van het verkeer op de nieuwe autosnelwegen bleek al snel
noodzakelijk. Vanaf de late jaren vijftig regelden politieagenten het
verkeer tijdens drukke pinksterdagen op verkeersplein Oudenrijn.

In 1964 werden hier verkeerlichten geplaatst. Een verkeerstoren zorgde
voor het overzicht. Porsches van de rijkspolitie speurden naar files op
het uitbreid ie aut I

Met het drukker den van de aut lwegen in de jaren
zeventig Ide Rij} terstaat elektronische hulpmiddelen
om het verkeer op afstand te regelen. De eerste plek waar de
rijksdienst matrixborden plaatste, was de A16 bij Zwijndrecht

in 1974. Detectiel in het wegdek rapporteerden er over de
verkeersintensiteit.

Sindsdien t de Rijh t een sy op met een centraal
controlecentrum in Utrecht en vijf regi le centra het
hele Nederlandse autosnelwegnet in de gaten werd gehouden.
Matrixborden en lichtbakken geven sindsdien de Nederlandse

bilist aanwijzi over de te volgen routes en handhaven

snelheid.

Matrixborden geleiden het verkeer.
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Waarschuwlingsysteem voor files (rifksweg 13, rond 1970},



@ Uitbouw in de jaren '80 en '90

In de jaren ‘80 werden enkele ontbrekende schakels in het net
opengesteld, waaronder omstreden verbindingen als de A27 bij
Utrecht en de A28 bij Zeist. De laatste belangrijke uitbreiding was de
openstelling van de A73 in Limburg in 2008. Bij al deze verbindingen
was inpassing van de weg een belangrijk element, bijvoorbeeld met

en en.

B B

Een aantal andere, eerder gepland bindingen zoals de A3 (door
het Groene Hart) en de A1l zou niet meer d gelegd. H 1
na 1980 het net nog met meer dan 600 km groeide tot meer 2500 km

in 2012, was de tijd van de grote uitbreidingen voorbij.

Kenmerkend voor deze tijd was de aandacht voor de betere benutting
van het bestaande net. Zo ging Rijkswaterstaat ertoe over om
vluchtstroken open te stellen wanneer de verkeersdruk hiertoe

aanleiding gaf. In 1996 werd tussen De Uithof en Den Dolder de
eerste spitsstrook opengesteld. Om de 500 tot 1000 meter legde
Rijkswaterstaat pechhavens aan die de functie van vluchtstroken
overnamen. Daarnaast werden op sommige tracés rijstroken
versmald om in de spits over extra rijstroken te kunnen
beschikken.

Daarnaast startte Rijkswaterstaat met de verbreding van wegen.
Met de aanleg van extra rijbanen werd de capaciteit van de

A12 en van andere autosnelwegen vergroot. Veel verbindingen
werden van drie rijstroken in elke richting voorzien, sommige
zelfs van vier stroken in elke richting. De A2 spande de kroon.
Tussen Utrecht en Amsterdam kreeg deze autosnelweg na 2007
vijf rijstroken.



@ Naar een robuust wegennet

De autosnelweg veranderde de afgelopen 75 jaar, het
gebruik ervan ook.

Honderdduizenden weggebruikers nu benutten dagelijks
het meer dan 2500 km lange Nederlandse autosnelwegnet.
Het gebruik van het net is zeer veel intensiever dan de
ontwerpers 75 jaar geleden hadden kunnen vermoeden,
Het draagt een ander karakter dan verdacht. Terwijl

de ontwerpers de autosnelwegen ontwierpen met het
langeafstandsverkeer in gedachten hadden, wordt een groot
deel van het net wordt benut voor ritten over relatief korte
afstanden, tot 40 km. Met name rond de grote steden is het
daardoor erg druk op de autosnelweg.

Om de capaciteit van de snelwegen te vergroten, startte
Rijkswaterstaat met het ontvlechten van verkeersstromen,
Als eerste paste Rijkswaterstaat dit toe op de Az ten zuiden
van Utrecht. Op rijksweg 12 werden in 1960 hier 30.000 Oprtvan de AL2 b Voorburg, 2011
auto’s per etmaal geteld. In 1976 waren het al100.000 enin (Bruna van den Eshoidt)

1980 al 120.000. Rijkswaterstaat ontwierp een breivak om

alle verkeersstromen uit elkaar te houden. Ten oosten van

verkeersknooppunt Oudenrijn bouwde de rijksdienst extra

rijstroken met een vlechtwerk met ongelijkvloerse kruisingen

dat in1976 klaar was.

Beeld van de A12:vangrols en
deudste autosnelweg vin Nederlrd. .
(Bruno van den Elshout)

ANWSB pleit voor een robuust wegennet. De toeristenbond
wil niet alleen een scheiding van lokaal en doorgaand
verkeer, maar vooral ook een beter gebruik van het
onderliggende wegennet zodat automobilisten minder
snel gebruik maken van de autosnelwegen. En de : AR

ANWB pleit voor meer overstapmogelijkheden op Nidsias Mm R

andere vervoermiddelen, De kem is om de reiziger meer :ﬁvzﬂnﬁd;:r;:zk Na demg iaal' 2 ’5 kilometer el'bii
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keuzemogelijkheden te bieden om zich te verplaatsen en
10 het verkeerin het dichtbevolkte stedelijke gebieden van
Nederland in beweging te houden.

% Newwsukmeweg |

Luchtfoto van het Prins Clouspleln.
Niet het meest complexe, maar
‘misschien wel het moaiste
verkeersknooppunt van Nederlond,
(Bruno van den Elshout)
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